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La sécurité passive chez Renault 

Les messages clés 
 

 Une démarche globale qui tient compte de l’accidentologie, de la 
biomécanique, des évolutions des règlements ou des ratings 
partout dans le monde 

 

 Une physique du choc qui nécessite de contrôler la déformation 
de la structure et la bonne mise en place des moyens de 
protection 

 

 Une évolution continue des technologies tant sur la structure 
(résistance des aciers) que sur les moyens de protection 
(limitation des efforts, adaptativité, généralisation des 
systèmes actifs) 
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L’Accidentologie 

 Des statistiques et des études de cas 
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La biomécanique 

 Tolérance de l’être humain et transposition aux mesures des 
mannequins 
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Règlement ECE94 

Choc décalé 56 km/h 

Plusieurs niveaux d’exigence 

Rating Euro-NCAP 2014 

Choc décalé  65 km/h 

Rating Euro-NCAP 2015 

Choc décalé 65 km/h 

Mur rigide 50 km/h 

 Des configurations règlementaires et médiatiques 
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DES Road Safety 

Cross Car Line Safety Programs 

CPTA#2 Safety policy 

Annual status 2013 

CONFIDENTIEL 

PROPRIÉTÉ RENAULT 

C 

Contexte Médiatique Monde avec parfois des spécificités 
règlementaires 

2017 
BharatNCAP 
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Rôle de la structure : exemple choc frontal 

 Absorber l’énergie tout au long du choc par une déformation 

programmée 

 Une bonne structure doit pouvoir non seulement résister à un choc, c’est-à-dire 
absorber l’énergie sans s’effondrer, mais également réduire considérablement 
l’impact et la violence des chocs sur les occupants. 

 

 

Chacune de ces zones a une fonction qui lui est propre.  
Les zones avant et arrière sont prévues pour se déformer en 
cas de choc. 
 
L’habitacle ou « cellule de survie » est conçu pour ne pas se 
déformer et préserver les occupants du véhicule. 
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Rôle de la structure : exemple choc frontal 

 

 L’unit avant absorbe -en se déformant -un maximum d’énergie cinétique tandis que 
l’unit central reste intègre. 
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Rôle des moyens de retenue : exemple choc frontal 

Effort cave à pied 

Effort PdB 

Effort siège 

Effort Ceinture ventrale 

Effort airbag 

Effort baudrier 

Effort airbag 

 Calibrer l’effort en fonction de la résistance du segment corporel 
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Interactions structure – retenue : exemple choc frontal 

 Structure : Décélération/déformée structure /  

 Eléments protection : Mise à feu/Déploiement/Raideur 

Recul PDB 

Intrusion CAP 

Déplacement assise de siège 

Déplacement ancrage 
Recul et Remontée colonne 

Pulse : lois de décélération du véhicule 
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Interactions structure – retenue : exemple choc latéral 

 Structure : Réduction des vitesses de déformées 

 Eléments protection : Mise à feu/Déploiement/Raideur 
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Les éléments de retenue 

 La retenue désigne l’ensemble des équipements intégrés dans un 
véhicule ayant pour objectif de retenir et de protéger ses 
occupants en cas de choc. 

 

 

Ancrages Isofix 

Enrouleurs – prétentionneurs 

à limiteur d’effort 

Airbags frontaux adaptatifs 

Calculateur 

Sièges 

Bosses anti-glissement passive ou active 

Ceintures de sécurité 3 points avants 

Ceintures de sécurité  3 points arrières 
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Les éléments de retenue 

 Le système de retenue piloté 
 Ceinture + Prétensionneurs + Limiteur d ’effort 

 Airbag 

 Capteurs de présence 

 Electronique d’activation 
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Les éléments de retenue 

 Les éléments passifs 
 Colonne rétractable 

 Padding de pied 

 Padding de genoux 

 Siège 

 Mise au plancher 
pédalier 
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